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Heiko Barske

Die Freiheit des Einen hat ihre
Grenze in der des Anderen

Rahmenbedingungen fiir eine nachhaltige Zukunft
in Wohlstand

An der Erkenntnis, dass das Klima warmer wird und
wir Menschen daran einen Anteil haben fiihrt inzwi-
schen ebensowenig ein Weg vorbei wie an der Er-
kenntnis, dass mit einer weiteren Klimaerwdrmung
eine zum Teil drastische Verschlechterung der Lebens-
verhiltnisse auf heute besiedelten Teilen unserer Erde
verbunden ist. Die Minderheit der heute in den Indus-
triestaaten lebenden Bevdlkerung hat durch bedenken-
losen Verbrauch fossiler Ressourcen und deren
Entsorgung in die Atmosphire seit Beginn der Indus-
trialisierung vor etwa 150 Jahren den Kohlendioxidge-
halt der Atmosphire von etwa 280 ppm auf heute 380
ppm ansteigen lassen. Bei Extrapolation der derzei-
tigen Entwicklung werden bereits fiir das Jahr 2030
etwa 450 ppm erwartet, ein Wert, bei dem eine sich
aus sich  heraus beschleunigende, drastische
Verschlechterung der Lebensverhiltnisse erwartet
wird. Die Situation ist vergleichbar mit einer Balken-
waage, deren mit grolen Gewichten belastete Waag-
schalen im Gleichgewicht stehen (dem mit sehr hohen
Umatzen verbundenen natiirlichen Kohlendioxidkreis-
lauf) und die durch eine relativ kleine Stérung (dem
menschlichen Eingriff) aus dem Gleichgewicht ge-
bracht werden und in einen neuen Zustand kippen. Das
Okologische System Erde befindet sich bereits in
einem solchen Kippzustand; insofern ist es nicht fiinf
vor, sondern fiinf nach Zwolf.

Und dennoch tun wir so, als sei eine grundsétzliche
Anderung unseres Handelns nicht nétig. Jede neue
GroBveranstaltung oder GroBkonferenz, jedes neue
Luxushotel, Kreuzfahrtschiff, Appartment, Auto usw.
muss den jeweiligen Vorgéinger libertreffen, was mit
entsprechendem zusédtzlichen Ressourcenverbrauch
verbunden ist. So lange wir auch in Gegenden, in
denen bestes Trinkwasser aus den Leitungen sprudelt,
Wasser trinken, das Hunderte von Kilometern entfernt
in Flaschen abgefiillt und zu uns transportiert wurde,
entlarven sich Reden iiber nachhaltiges Handeln als
rein opportunistische Statements. Uns werden Fern-
reisen zu Niedrigstpreisen angeboten, bei denen der
einzelne so viel Erdol verbraucht, wie er im Lauf eines
Jahres fiir seine Heizung oder sein Kfz bendétigt.
Dennoch wird der Flugverkehr mit drastischen Wachs-
tumsraten weiter geplant. Unter unseren derzeitigen
Rahmenbedingungen konnte mit einem Porsche Ca-
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yenne, um nur ein Beispiel fiir ein wegen eines Stadt-
verbrauches von iiber 20 1 unter 6kologischen Ge-
sichtspunkten als Dinosaurier einzustufendes Fahrzeug
zu nennen, so viel Geld verdient werden, dass damit
ein namhafter Anteil der allerdings wegen Fehlent-
scheidungen des Managements sehr niedrig bewerteten
VW-Aktien gekauft werden konnte. Man kann keinem
Industriemanager vorwerfen, fiir das Unternehmen und
dessen Mitarbeiter durch den Verkauf von marktange-
passten Produkten Geld zu verdienen. Deutsche Autos
konnten sich im Luxussegment weltweit unter anderem
deshalb positionieren, weil unser Land das einzige
ohne allgemeine Geschwindigkeitsbegrenzung ist.
Was man den Managern allerdings vorwerfen muss,
ist, dass sie regelméBig der Einfithrung von Rahmen-
bedingungen, die das Auto umweltvertrdglicher ma-
chen wollten, mit fiir den gesunden Menschenverstand
kaum nachvollziehbaren Argumenten widersprachen,
wie Nichterfiillbarkeit von Vorschriften, iiberméBiger
Verteuerung der Autos und Gefdhrdung von
Arbeitspldtzen. Die gleichen kurzsichtigen Argumente,
mit denen die Einfithrung von bleifreiem Kraftstoff
oder die Einflihrung von schirferen Abgasgrenzwerten
bekdmpft wurden, werden nun wieder bei der
Diskussion einer Limitierung der Kohlendioxid-
emissionen vorgebracht. Der Politik ist vorzuwerfen,
dass sie regelméfig vor diesen Argumenten einknickt
und lediglich reagierend handelt anstatt gestalterisch
Zu agieren.

Wenn die weltweiten Kohlendioxidemissionen
gesenkt werden sollen und den Biirgern der sich entwi-
ckelnden, bevoélkerungsstarken Léander der gleiche
AusstoB zugebilligt wird wie denen der reichen Indus-
trieldnder (China emittiert heute etwa 2,3 to/Kopf,
Deutschland etwa 9,7 to/Kopf und die USA etwa 19
to/Kopf an Kohlendioxid), so muss der Kohlendioxid-
ausstofl pro Kopf der Bevolkerung beispielsweise in
der Bundesrepublik in einem Ausmal gesenkt werden,
das drastisch iiber die derzeitigen Ziele hinausgeht.
Auch die sich abzeichnende Knappheit fossiler
Ressourcen und daraus resultierende Verteilungs-
kidmpfe machen eine drastische Senkung des Verbrau-
ches dieser Ressourcen unumginglich. Mit den ins
Auge gefassten MaBnahmen, wie Begrenzung der
Kohlendioxidemissionen der Indutrie durch Handel
mit Emissionsrechten, weiche Deckelung des Kohlen-
dioxidausstoBBes der Autos, Ausstieg aus der Kemn-
energie, Forcierung regenerativer Energien durch
Energieeinspeisegesetz  und  Finanzierungshilfen,
Beimischung von aus Biomasse hergestellten Kraft-
stoffen zu den fossilen Kraftstoffen usw. ist das Ziel
einer drastischen Senkung des KohlendioxidausstoBes
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ohne gravierende FEinschriankungen unseres Lebens-
standards nicht erreichbar. Notwendig ist vielmehr ein
fundamentales Umdenken, das zukunftssichere Tech-
nologien unter Nutzung der egozentrisch motivierten
hohen Triebkrifte der Marktwirtschaft hervorbringt.

Eine fundamentale Leitlinie fiir die Einfiihrung von
Rahmenbedingungen, die die Schopfung bewahren,
sollte Folgende sein: Eine der zentralen Aufgaben des
Staates liegt darin, fiir eine Balance zwischen den
Freiheiten seiner Biirger zu sorgen, d.h. die Freiheit
des Einen gegeniiber der des Anderen und dem Wohl
der Allgemeinheit abzugrenzen. Dies gilt nicht nur in-
nerstaatlich, sondern auch fiir das immer stirker ver-
zahnte globale Zusammenleben von Staaten. Zu starke
soziale Unterschiede und insbesondere Freiheitsun-
gleichgewichte fithren zu geféhrlichen Spannungen,
die mit eine Ursache fiir die blutigen Ausein-
andersetzungen auf unserer Erde und auch den Terro-
rismus sind. Aus dieser Leitlinie folgt, dass solche
Rahmenbedingungen mdglichst nah am Einzelnen an-
setzen sollten, da dessen Handeln und nicht das
Handeln irgendwelcher abstrakter Ganzheiten den
anderen beeintrachtigt.

., Keiner darf den anderen schidigen oder mehr als
den Umstinden nach unvermeidbar beldstigen®, das
ist ein ethisch begriindeter Grundsatz zivilisierter
Gesellschaften. Aufgabe der Politik ist es, das MaB
festzulegen, in dem der Eine den anderen beldstigen,
oder wo unvermeidlich, schidigen darf. Wenn beziig-
lich des Verbrauches fossiler Kraftstoffe und deren
Entsorgung in die Atmosphédre diesbeziiglich Hand-
lungsbedarf besteht - das ist inzwischen unbestritten -,
so widerspricht es dem vorgenannten Grundsatz zu-
tiefst, dies iiber Abgaben steuern zu wollen. Der
Wohlhabende kann sich unter solchen Rahmenbe-
dingungen durch die Entrichtung der Abgaben von sei-
ner Verpflichtung zur Minimierung der Schidigung
freikaufen. Auch eine Begrenzung des Kohlendioxid-
ausstoBBes durch Deckelung des fiir eine Gesamtheit,
beispielsweise eine Fahrzeugflotte, zuldssigen Aus-
stoBBes widerspricht diesem Grundsatz, da der Einzelne
der Gesamtheit wiederum unnétig viel emittieren darf,
wenn nur die anderen wenig emittieren.

Einen iiberaus effizienten und den ethischen Grund-
sétzen gerecht werdenden Losungsweg hat die von der
hiesigen Automobilindustrie lange bekdmpfte moderne
Abgasgesetzgebung gezeigt. Sie hat den streckenbezo-
genen Schadstoffausstol auf ein technisch mogliches,
in Stufen strenger werdendes Mal} reduziert, dem sich
der Einzelne nicht entziehen kann. Da leistungsstarke,
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schwere Fahrzeuge davon stirker betroffen waren,
wurden die notwendigen Technologien zunéchst iiber-
proportional von wirtschaftlich starken Kéufern be-
zahlt und breiteten sich dann kostengiinstig in die
anderen Fahrzeugkategorien aus. Dies geschah unter
den effizienten marktwirtschaftlichen Regelmechanis-
men, bei denen der Preis eine sich aus Angebot und
Nachfrage entwickelnde Grof3e ist. Die Industrie hatte
von Anfang an Entscheidungssicherheit iiber die zu
erwartenden Stiickzahlen, denn die wirtschaftlich
starken Kéufer wollen auf ,,.Schub im Riicken* nicht
verzichten und sind bereit, den dafiir erforderlichen
Mehrpreis zu bezahlen, der wegen der von Anfang an
in hohen Stiickahlen gefertigten neuen Technologie
zudem nur moderat war. Ohne die mit grofer Ineffizi-
enz verbundene Umverteilung von Geldern der Biirger
durch Staatshand flossen die durch die Abgasgesetzge-
bung bedingten Ausgaben direkt von den Kiufern in
Investitionen und Arbeitsplétze.

Ein effizienter Ansatz, den Verbrauch wirksam zu
senken, ist eine Limitierung des Verbrauches unter den
normalerweise gefahrenen Lastkollektiven, in denen
die hohen Spitzenleistungen derzeitiger Luxusfahr-
zeuge von mehreren hundert kW praktisch nie erreicht
werden. Technisch-physikalisch ist es durchaus
moglich, ein Fahrzeug mit einer Spitzenleistung von
mehreren hundert kW derart zu konstruieren, dass es
bei Einsatz von lediglich beispielsweise 40 kW, mit
denen normalerweise gefahren wird, nicht mehr ver-
braucht als ein dhnlich schweres Fahrzeug, das mit
einem Motor geringerer Spitzenleistung ausgeriistet
ist. Der zuldssige Kohlendioxidaussto3 sollte aus
physikalischen Griinden an die Fahrzeugabmessungen
gekoppelt werden (damit unterschiedlich groBe Fahr-
zeuge nicht zwangsldufig unterschiedliche Fahrleis-
tungen haben) und in zeitlichen Abstinden
entsprechend dem technischen Fortschritt vermindert
werden. Durch eine solche intelligente Verbrauchs-
limitierung leidet nicht der Kaufanreiz fiir die
Moglichkeit ,,grolen Schubs im Riicken“. Die dafiir
benétigte, hohere Spitzenleistung ist unter dem Limi-
tierungsszenario, da sie kaum eingesetzt wird, fiir den
Praxisverbrauch kaum relevant. Thre Umweltver-
traglichkeit muss durch hohen technischen Aufwand
erkauft werden.

Begleitet werden sollte eine zukunftsgerichtete, in-
telligente Verbrauchslimitierung von einer umgestalte-
ten Kraftfahrzeugsteuer, die die Fahrzeuggrundfliche,
d.h. die benétigte teure Verkehrsfliche stark beriick-
sichtigt und das Unterschreiten von umweltrelevanten
Grenzwerten belohnt. Von einer solchen Steuer geht
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ein permanenter Entwicklungs-(Evolutions-)druck in
eine zukunftssichere Richtung aus.

Die kalifornische Gesetzgebung zeigt, wie durch in-
telligente, nicht in erster Linie unmittelbar am Geld-
beutel ansetzende Rahmenbedingungen
zukunftsgerichtete Entwicklungen ausgelost und
durchgesetzt werden konnen. Der von der hiesigen
Automobilindustrie zunichst verspottete und nun unter
den Zwiéngen des Marktes nachentwickelte, insbeson-
dere von TOYOTA in einem langfristigen strate-
gischen Ansatz entwickelte Hybridantrieb ist ein
Beispiel dafiir, wie eine beziiglich Umweltstandards
proaktive Haltung eines Herstellers zu zukunftssiche-
ren Marktvorteilen fithren kann. Der TOYOTA Prius
ist in Kalifornien zu einem Kultauto geworden und
nimmt auch hier den Platz 1 in der Liste umweltver-
traglicher Autos an. Der Hybridantrieb, der die Vortei-
le des Verbrennungsmotors mit denen des
Elektroantriebs vereint, ist fiir die kalifornischen
Rahmenbedingungen deshalb besonders geeignet, weil
dort strengste Emissionsvorschriften und eine allge-
meine  Geschwindigkeitsbegrenzung gelten. Die
Hochstleistung des Verbrennungsmotors muss der fiir
die zulassige Hochstgeschwindigkeit erforderlichen
Leistung entsprechen. Fiir ein gutes kurzzeitiges
Beschleunigungsvermdgen steht der Elektromotor als
Booster mit einem aus der Batterie speisbaren Energie-
vorrat zur Verfiigung. Dieser Energievorrat reicht aus,
um im Stop- und Go Verkehr, in Wohngebieten usw.
emissionsfrei rein elektrisch zu fahren. Normale Brem-
sungen erfolgen durch Riickspeisung kinetischer
Energie in die Batterie, wodurch der Verbrauch zu-
sétzlich gesenkt und die Feinstaubbelastung reduziert
werden.

Unter einer intelligenten Verbrauchslimitierungsge-
setzgebung verpufft das Geld der wirtschaftlich
Starken nicht umweltschédlich in Verbrauch von
Ressourcen und deren Entsorgung in die Atmosphére,
sondern fliefit freiwillig und ohne mit hoher Reibung
behaftete staatliche Umwege direkt in den Gebrauch
der fast unendlichen Ressource menschlicher Kreativi-
tat, die zu Investitionen in zukunftssichere Arbeits-
pliatze und auf dem Weltmarkt absetzbaren Produkten
fiihrt.

Einzelheiten der effizienten, marktwirtschaftlichen
Mechanismen, die durch eine intelligente Limi-
tierungsgesetzgebung in Gang gesetzt werden konnen,
sowie Details einer Gesetzgebung, die den Kohlendi-
oxidausstoS der PKWs innerhalb weniger Jahre dras-
tisch reduziert und gleichzeitig ein
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Konjunkturprogramm fiir die Wirtschaft bildet,
konnen in dem bereits 2002 erschienenen und unver-
andert aktuellen Buch ,,Mehr durch Weniger< (ISBN
3-93657202-X) nachgelesen werden.

Das Auto bzw. der Individualverkehr ist nur eine
von mehreren Emissionsquellen. Fiir intelligente Limi-
tierungsgesetze, mit denen wir den Forderungen der
Zukunft ethisch fundiert, d.h. auf breitem Konsens be-
ruhend, sozial vertrdglich und die Wirtschaft fordernd,
begegnen konnen, gibt es zahlreiche Ansatzpunkte.
Man denke beispielsweise an die Limitierung des indi-
viduellen stationdren Verbrauches fossiler Energietra-
ger. Die  derzeitige  Politik  ldsst  durch
Energieeinspeisegesetz, direkte staatliche Férderungen
usw. einen subventionierten Markt zur Erzeugung
regenerativer Energien entstehen, der beispielsweise
zu hoheren Strompreisen auch flir wirtschaftlich
Schwache fiihrt, mit sozialer Marktwirtschaft nicht viel
zu tun hat und zumindest in Teilen zusammenbricht,
wenn die Subventionen gekiirzt werden. Unter einer
Limitierungsgesetzgebung, die dem Einzelnen nur
einen begrenzten Verbrauch kostengiinstiger, weil un-
mittelbar aus der Erde sprudelnder fossiler Ressourcen
erlaubt, ist jeder, der mehr Energie verbraucht, ge-
zwungen, diese anderweitig zu beschaffen, ndmlich
entweder selbst herzustellen, oder von den Energiever-
sorgern zu beziechen. Auf diese Weise entsteht ein
nicht subventionierter Markt regenerativer Energie-
erzeugung, der nicht am staatlichen Tropf héngt (was
immer mit héheren Steuern verbunden ist), stark
wachst und dadurch zu sinkenden Preisen fiihrt, die zu
den steigenden Preisen knapper werdender fossiler
Ressourcen konkurrenzfihig werden und somit einen
glatten Ubergang in das ,,nachfossile Zeitalter” erlau-
ben.

Wie auch immer gearteter Luxus — die individuellen
Wiinsche sind hier auBerordentlich verschieden — soll
durch eine intelligente Limitierungsgesetzgebung nicht
begrenzt werden, denn er ist eine der Triebkréfte un-
seres Handelns. Luxus soll jedoch nicht mit héherem
Verbrauch nicht nachwachsender Ressourcen und da-
mit letztendlich hoherer Schiadigung des Anderen ver-
bunden sein, sondern durch effizientere Technik, d.h.
Gebrauch menschlicher Kreativitdt, und/oder Ge-
brauch regenerativer Ressourcen moglich werden.

Allerdings sollten wir uns nicht in der Sicherheit
wiegen, dass mit unter einem Szenario intelligenter
Limitierungen entstehender Bioenergie, Windenergie,
Wasserenergie, geothermischer, photovoltaischer oder
photothermischer Energie der Energiechunger moderner

Seite 3



emikron publishing

verlag fUr medizin, 6kologie und kunst

omikron publishing gmbh schumannstr 17 d - 40237 disseldorf tel 0211 683 462 fax 0211 688 5695

Gesellschaften ohne weiteres gedeckt werden kann. Es
wird voraussichtlich erforderlich sein, weiterhin die
extrem hohe Energiedichte von dann mdglicherweise
sicherheitstechnisch vorteilhaft auf Thorium-Basis
arbeitenden Kernkraftwerken zu nutzen, um Strom und
Wiérme zu produzieren, wobei der Strom direkt
und/oder weiter zur Herstellung von Wasserstoff
genutzt werden kann, der mit andernfalls in die Atmo-
sphire entweichendem oder aus der Atmosphédre ent-
nommenem Kohlendioxid zur Herstellung von dann
vollig umweltvertrdglichem fliissigen Kraftstoffen ein-
gesetzt werden kann. Fliissige Kraftstoffe bleiben
wegen ihrer hohen volumen- und massenbezogenen
Energiedichte und ihrer unproblematischen Handhab-
barkeit voraussichtlich fiir viele Jahre der bevorzugte
Energietrager von Verkehrsmitteln.

Es ist zu hoffen, dass die in unserem Lande politisch
Entscheidenden sich weniger von den kurzsichtigen
Lobbyisten der GroBfirmen beeinflussen lassen und
gesetzliche Regelungen schaffen, die durch effiziente
marktwirtschaftlichen Regelungsmechanismen
kunftssicheren technischen Fortschritt begiinstigen und
entsprechende Mirkte entstehen lassen. Menschliche
Kreativitit ist im Gegensatz zu den fossilen
Ressourcen eine kaum begrenzte Ressource. Die Kauf-
kraft der wirtschaftlich Starken fiir die Nutzung dieser
Ressource und Umsetzung in Investitionen und
Arbeitspldtze unmittelbar einzusetzen, ist fiir die
Starkung unserer Wettbewerbsfahigkeit wesentlich ef-
fizienter als sie {iber Steuern abzuschopfen und umzu-
verteilen. Solche Regelungen sollten sich, um
langfristig aufrechterhaltbar zu sein und nicht aktionis-
tisch stindig verdndert zu werden, an dauerhaft
konsensfihigen Fundamenten orientieren, die es auch
in unserer sich so rasch dandernden Welt gibt.

zZu-
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Der Autor war iiber mehrere Jahre
in verantwortlichen Positionen der
Automobilindustrie tdtig, u.a. als
Leiter der Produktplanung und des
Projektmanagements bei der AUDI
AG und als Leiter der Forschung des
VOLKSWAGEN Konzerns, und ist
aufgrund seiner Erfahrungen bei der
; Entscheidung iiber die Serieneinfiih-
rung neuer Technologien, tiber Kaufentscheidungen der
Kunden wund iiber marktwirtschaftliche Regelungsme-
chanismen iiberzeugt davon, dass es fiir die Rahmenbe-
dingungen, die der Staat bei der Organisation einer
nachhaltigen Entwicklung vorzugeben hat, einen wesent-
lich effizienteren Ansatz gibt,als den derzeit primdr ver-
folgten, die Energiepreise durch Abgaben zu erhéhen.

Das Buch ,,Mehr durch Weniger
- Wie man durch intelligente Ver-
brauchslimitierung okonomisches
Wachstum erzeugt und der Um-
welt niitzt“ kénnen Sie direkt beim
Verlag bestellen, 123 Seiten,
Hardcover, ISBN: 3-936572-02-X
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